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中国有条件L3批准商用大约在这个冬季——高端豪华品牌五界为王

汽车产业的风向正在悄然转变，L3级自动驾驶的商业化大门将在2026年冬季缓缓开启。

工业和信息化部等八部门联合印发的《汽车行业稳增长工作方案（2025—2026年）》中，那

句“有条件批准L3级车型生产准入”犹如一把钥匙，为自动驾驶行业打开了新的可能性。



在这背后，是2025年上半年友商在全国发生的137起涉及智驾系统交通事故，同比增长

高达43%的安全警示。

1、政策破冰：L3准入条件已成熟

2025年，中国自动驾驶行业迎来了被称为“智驾合规元年”的历史性时刻。八部门联合

发布的《汽车行业稳增长工作方案（2025—2026年）》明确提出了“有条件批准L3级车型生

产准入”的政策。



关键词是“2025-2026年工作方案”的“有条件批准L3级车型生产准入”的政策。

这一政策的核心突破在于，它彻底改写了L2级自动驾驶“驾驶员负全责”的游戏规则。

根据新规，当L3系统正常激活状态下发生交通事故，责任主体首次从驾驶员部分转移至

车企。仅当驾驶员未响应接管请求或违规干预时，责任才回归用户。

这一责任认定的历史性转变，打破了长期以来L2系统“用户承担全部责任”的困局。

为确保安全，新规对车辆技术提出了更高要求，双重制动系统成为关键安全配置，确保

在一个系统失灵时备份系统能即时接管。

华为ADS 4已率先配备此类系统，并设立了10亿级赔付保障基金，同时，鸿蒙智行是匹

配智驾保险。

2、事故频发：安全标准加速完善

原本业内对L3级自动驾驶商用的时间表更为乐观，预期最早在2025年9月就能实现。然

而，接连不断的安全事故促使监管部门不得不采取更为审慎的态度。

2025年3月，一辆某网红品牌在高速公路上未能识别施工路段改道标识，系统在最后时

刻退出导致碰撞。

类似的事件并非个例，2025年9月，某网红车坠海；10月，某两个品牌，其一发生起火

打不开车门救援失败，其二自燃而毁人员连滚带爬逃生。

这些事故折射出公众对新能源及辅助驾驶的普遍认知偏差，也倒逼监管体系加速建立。

为保障L3级自动驾驶安全落地，监管部门配套推出了动力电池标准、乘用车AEBS、门把

手标准、L2等强制性国标及测试标准，为L3级自动驾驶的商业化铺平道路。

在技术标准方面，车道级定位能力成为强制性要求，车辆必须实时、准确地识别所在车

道位置，为自动驾驶车辆提供厘米级的定位精度和精准的导航路径。

3、华为布局：为L3商用量身定制

面对L3级自动驾驶即将商用的趋势，华为已做好充分准备。2025年4月，华为发布了ADS

4和鸿蒙座舱5，这些系统堪称是为高速L3商用量身定制的解决方案。

华为智能驾驶产品线总裁李文广在近期举行的第一届自动驾驶出行生态论坛上明确表示：“

预计2026年实现高速L3规模商用、城区L4试点商用，预计2027年实现城区L4规模商用。”

这一时间表与政策层面的规划高度契合。

华为的自动驾驶技术路线采用了与世界模型（WM）不同的方案。靳玉志评价称VLA（视

觉-语言-行动）路线看似取巧但无法真正走向自动驾驶。



“华为采用 WA 方案，省掉语言环节，通过视觉、声音、触觉等多模态信息直接控车。

虽然挑战更大，但这才是真正通向自动驾驶的方案。”

在市场布局方面，华为采取了开放策略。截至2025年9月，已有11家主机厂的16个品牌

共33款车型搭载华为ADS 4上市；2026年，搭载华为ADS的L3解决方案车型约80余款，其中鸿

蒙智行20款左右，HI PLUS和HI模式60款左右。

这种广泛合作的策略极大地扩大了华为智能驾驶系统的市场覆盖面。

4、特斯拉入华：竞争促进技术进步

特斯拉FSD（完全自动驾驶）进入中国市场的计划也已明确。马斯克在特斯拉年度股东

大会上表示，“FSD在中国获得了部分审批，有望在2026年一季度获得全面批准。”

这是继今年三月份FSD入华以来，取得的最关键进展。

特斯拉FSD V14继续强化了“端到端”架构，从视觉感知到决策过程，尽可能减少中间

模块化处理和人为干预规则。马斯克甚至形容，FSD V14.3 将实现“几乎可以睡着并在目的

地醒来”的程度。

尽管特斯拉FSD的性能下限距离华为ADS 3.0尚有差距，但特斯拉可能通过限速100-110

公里的方式，也可获得有条件L3批准。

这种做法对中国、美国、欧洲智能电动汽车及新能源汽车大规模商用都有利。

在中国市场，特斯拉面临着特殊的挑战。FSD V14的软件版本只支持HW4硬件的车型，特

斯拉将为HW3硬件的车主专门开发一个V14的Lite版本。

特斯拉FSD入华后与华为ADS 4的竞争，必将促进整个行业的技术进步，为消费者提供更

加优质的自动驾驶体验。

5、市场格局：两强并立各有千秋

从市场现状来看，华为与特斯拉在智能驾驶领域已形成两强并立的格局。2025年1-9月

的数据显示，在城区辅助驾驶的搭载量方面，华为乾崑智驾以45.2万辆占27.8%份额，位居

第一。

在35万元以上的豪华车市场，华为乾崑智驾的表现更为出色，以25.9万辆的销量

和52.7%的份额位居第一。 这表明在高端市场，华为已经占稳了生态位。

而特斯拉则面临FSD付费转化率的挑战。在不久前的三季度股东大会上，马斯克首次公

布FSD的付费转化率是12%。他表示对这个数据并不满意，认为还有很大的提升空间。

参照马斯克在股东大会上的立下的目标：2000万辆新车，1000万个FSD订阅，FSD的渗透

率要达到50%。



有趣的是，在中国市场，购买特斯拉及FSD与购买鸿蒙智行五界的，几乎是两个没有交

集的客户群体。

特斯拉、苹果和小米系有更多交集，而华为则携手中国20个左右品牌80余款车型有L3。

在这种市场格局下，特斯拉FSD难以撼动华为ADS的主导地位。

6、大约这个冬季展望：L3商用前景可期

综合来看，中国八部门有望在2026年1月至3月期间有条件批准L3商用。届时，L3高速商

用速度可能会限制在100-110公里/小时，以平衡技术创新与公共安全。

这一时间点与多家厂商的技术路线图不谋而合。华为预计2026年实现高速L3规模商用，

特斯拉FSD也有望在2026年一季度获得全面批准。

随着L3级自动驾驶的商业化，整个汽车产业生态也将面临重塑。保险业将迎来“按使用

付费”的保险模式，开启L3功能的车主享受保费折扣，而频繁要求接管的车主则面临保费上

浮。

道路资源也将重新规划，部分高速公路可能设立“L3专用车道”，实现更高密度的车流

和更低的能耗。 测试显示，L3车队行驶可降低空气阻力，能耗减少15%。

新的商业模式也将应运而生，车企将从“卖硬件”转向“卖服务”，L3功能可能采用订

阅制，每月费用500-1000元。 某新势力品牌预计，软件服务收入将在3年内超过硬件利润。

2026年，将是中国自动驾驶行业从“技术验证”转向“规则定义”的关键一年。

对于那些技术扎实、管理规范的头部企业，合规时代反而放大其先发优势。反之，那些

无法跟上节奏的企业，或将面临“技术合规双掉队”的风险。

站在自动驾驶新时代的门槛上，我们见证的不仅是商业传奇，更是下一个时代的交通规

则。

HTML版本： 中国有条件L3批准商用大约在这个冬季 中国高端豪华品牌五界为王

https://www.cae-forum.org/caenews/18411.html
https://www.cae-forum.org/caenews/18411.html
https://www.cae-forum.org/caenews/18411.html

